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Gymkhana
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Fiesta

Text | Reiner Kuhn
Fotos | Michael Heimrich

eute gibt’s grosses Kino mit

Schalensitz, sattem Sound,
Full-3D und krassen Fliehkraften.
Zumindest, wenn man Ken
Block heisst und den heissesten
Ford Fiesta des Planeten pilo-
tiert. Auf dem Irwindale Speed-
track nahe Los Angeles gab der
Dompteur flr einmal das Steuer
aus der Hand des Strassenfe-
gers, der die Hauptrolle im mil-
lionenfach angeklickten You-
tube-Video «Gymkhana 3»
spielt: ein 650 PS starke Ford
Fiesta mit Allrad.

Also rauf mit dem Helm und
rein in das durch den riesigen
Getriebetunnel beengte Cock-
pit. Auf dem Programm steht
ein Blockbuster der Extraklas-
se. Anschnallen, festzurren,
durchatmen. Zindung an. Als
Willkommensgruss steht im
Display: «Maximum Attack» —
danke dafur. Ein Schalthebel
fehlt. Auf dem Getriebetunnel
thront nur Kens ultimative Lenk-
hilfe: der aus dem Vollen gefras-
te Handbremsstock mit seiner
magischen Nummer 43.

Jetzt ist Koordination gefragt.
Auf dem linken Bedienpaneel ist

das Drehzahllimit vorgewahit.
Mit Puls 170 schnippt die rech-
te Hand mittels Schaltwippe
den ersten Gang ein. Der Dau-
men der Linken tanzelt zum
roten Knopf fur die Launch
Control genannte Startautoma-
tik. Beim Gasgeben ertént das
Brachialstakkato des brtllen-
den Zweiliter-Turbomotors.

Extrem und ohne Reglement
Binnen zweieinhalb Sekunden
katapultieren wir uns auf Tempo
100. «Mit Slicks geht das inner-
halb von 1,9 Sekunden», sagt
Block und strahlt. Schliesslich
ist die Geartronic des magne-
siumummantelten Sechsgang-
getriebs nur eins der
Geheim- nisse
dieses Spiel-
mobils.

Dessen

Zutaten

sind  fein

abgemischt.

Schon die Op-

tik des Fiesta ist
beeindruckend.

Treffsicherer kann

man ein «Mons-

ter»-Mobil kaum

lackieren. Im Gegen-

satz zu den dreitlrigen

WRC-Brldern basiert der Ren-

ner auf dem FUnftdrer, den Ex-

Rallye-Weltmeister Marcus

Grénholm 2009 den Pikes

Peak hochjagte.

«In Amerika wird der Fies-

ta nur in dieser Version

angeboten», erklart

Andreas Eriksson,

der fUr den Aufbau

von Blocks Fahr-

maschine ver-

antwortlich ist.

Und bei der ist

vieles nicht mehr so, wie es
mai war.

Satte drei Zentimeter breiter
ist das Chassis. Die Radhauser
haben jeweils um einen guten
Zentimeter zugelegt. Die Kar-
bon-Motorhaube ist eine Spe-
zialanfertigung: «lch wollte et-
was Besonderes», sagt Block,
«gtwas aggressiver, mehr Gym-
khana eben.» Gymkhana nennt
sich der populare Geschicklich-
keitssport, bei dem man vor
allem im Drift méglichst schnell
Hindernisse umfahren muss.

«Es ist ein extremes Auto mit
extremer Technik, wir missen
schliesslich kein Reglement

einhalten», erklart Block. «Des-
halb ist dies auch der einzige
Fiesta mit einem Dach aus Kar-
bon. Es ist ein Spassauto, bei
dem man Hightech sehen und
spuren soll.» Wie wahr.

Motorsteuerung per Laptop

Derweil sttirmen wir in Richtung
Wendemarke. Das modifizierte
Zweiliter-Duratec-R-Triebwerk
liefert 850 PS an beide Achsen.
Aktuell sorgt ein Garrett-WRC-
T30-Supercharger fur 4,1 Bar
Druck. «Mit grésserem Turbo

Leistung ohne Ende

Aus dem Zweilitermotor drlickt der
Turbolader mit enfsprechender Pro-
grammierung 650 Pferdestérken. Bis
zu 900 PS wdren denkbar, wenn der
Garrett-Lader grosser dimensioniert
wdre. Der exklusive Handbremshebel
(links Mitte) von Block — fiir die
meisterlichen Drifts unentbehrlich.
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Technische Daten

Preis (Einzelstiick) ca. Fr. 600000
Zylinder/Hubraum R4/2050 cm3
Leistung 478 kW/650 PS bei 5500/min

Drehmoment 990 Nm bei 2800/min
Antrieb Allrad
0 bis 100 km/h 1,9-25s
Spitze bis 245 km/h

Norm-Mix (MVEG) ca. 100 I/100 km, Benzin
CO,/Effizienzkat. ca. 2320 g/km/-

Lénge/Breite/Hohe 395/174/146 cm
Ladevolumen — Liter
MOTOR
Bohrung x Hub 87,5x83,1 mm
Verdichtung 10:1
Nockenwellen 2 (Kette)
Ventile/Trieb 16/var. Ein-/Auslass
Motorkonzept Turbo
KRAFTUBERTRAGUNG
Fahrdynamikhilfen -
Getriebe/Gangzahl manuell/6
120 km/h im ob. Gang N.N.
FAHRWERK
Aufhangung v./hi. Federbeine,

verstellbare Stabi, Querlenker, verstellbare
Démpfer (Olins)

Bremsen 4 Scheiben (v./h. i.bel.)
Lenkung elektromechanische Servo

Bereifung 265/35R 18

KAROSSERIE

Tiiren/Plétze 5/2/N.N.

Radstand 258 cm

Tank (2) 21 und 45 Liter

Gewicht/Zuladung ca. 1100/- kg

Leistungsgewicht 1,7 kg/PS

sind auch 900 PS drin», erklart

Eriksson, als er per Laptop ein
Motorenprogramm abspielt. Je
nach Temperatur oder Luft-
druck bestimmt er Drehzahlli-
mits flr Launch Control, Schalt-
zeitpunkt, Begrenzung.

Ein Zug am Handbremshe-
bel, und wir drehen uns ein. Ab
jetzt schauen wir durch die
Seitenscheibe. Alles im griinen
Bereich. Selbst im Halbmeilen-
Oval lasst sich eine komplette
Kurve quer fahren.

«Du darfst alles machen, nur
nicht die Kontrolle abgeben.
Sobald das Auto anfangt, mit dir
zu fahren, ist es vorbei», betont
Block. «\Wenn du aber Eier hast,
folgt dir der Fiesta aufs Wort. Du
turnst Uber den Asphalt.»

Das Handling ist erstaunlich.
Kein Wunder: Die Gewichtsver-
teilung vorne/hinten ist 50:50
verteilt, der Schwerpunkt liegt
extrem tief. Zudem besitzt das
schwarz-grin-weisse Monster
per Knopfdruck verstellbare

Ohlins-Déampfer. Beim Sturm
ins Infield warnt Block: «Wichtig
ist, sauber runterzuschalten und
der Antriebseinheit etwas Zeit
zu geben.» Verstandlich — ge-
waltige 990 Newtonmeter wol-
len durch Getriebe und Differen-
ziale gestemmt werden. Wo
Feuer ist, daist auch Rauch. Im
zweiten und dritten Gang drehen
wir Donuts und arbeiten die 19-
Zoller zlgig auf. Die Sicht geht
gegen null. Durch die Nebel-
schwaden erblicken wir ver-

zUckte Zaungéste und erfreuen
uns an der Lichtstérke der Dreh-
zahlband-Leuchtdioden.
Langst hat sich nicht nur der
Geruch des Gummiabriebs ins
Cockpit vorgearbeitet; eine di-
cke weisse Wolke hat sich im
Auto breitgemacht. Spéatestens
jetzt sollte der Gastfahrer die
Lenkung 6ffnen und sein Heil in
der Flucht nach vorne suchen.
Denn eines wurde in Blocks
Bastard noch nicht eingebaut:
ein Nachtsichtgerat. o

Steuerparadies

Grosses Kino ist auch Einstellungs-
sache: Oben am selbstkonstruierten
Bedienpaneel wird die Drehzahl

der Startautomatik vorgewdhlt.
Ganz unten lassen sich die Démpfer
elektronisch nachjustieren.
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